
CONTOURNEMENT
NORD.OUEST

DETARBES

Pose de Ia 1è'" Pierre
Jeudi 20 octobre 2011

La gestion du réseau routier départemental constitue l'une des compétences
principales du Conseil Général, Tout au long de l'année, pour mener à bien
cette mission, le Département investit largement pour moderniser, améliorer et
développer ce réseau àfin de garantir la sé<urité des usagers mais aussi, de participer
au développement et à l'âménagement du territoire pour les années à venir.

Le conseil Général des Hautes-Pyrénées a déjà investi très largement pour
lbptimisation de son réseau routier et la mise en relation, hors réseau urbain, des
principaux axes de traversée ou de pénétration :

. un axe Est-Ouest, Toulouse - Bayonne, matérialisé par la RD 817 et l'autoroute A64

. un axe Nord-est/Sud-Ouest - Lourdes - Argelès-Gazost par la RN 21 et la RD 821

. un axe Nord-Sud, Bordeaux - Bagnères-de-Bigorre par la RD 935

Avec la construction de la rocade nord-ouest de Tarbes,

le Conseil Général poursuit son engagement pour améliorer
la liaison de Bordeaux avecTarbes et lesvallées de montagne.
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Présentation de
lbpération

Le contou[nement rout eT noTd

ouest deTarbes,long d'envlron / km,
re lera à lerrne a route de Bordeaux
(RD 935) àu boulevard sud deTarbes
(glfatolfe de I'université) au fnoyen
de 2 sections successlves I

. 5,5 km de voie nouvelle, pour
la rocade nord ouest, enlre les

giràtoires de Pau et de a Vl a

Cof if frâ.

. 1,7 km de doublement sur place
de a rocade ouest eftfe les giratolfes
de Bastillac Êt de Pau
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Faciliter le trafic routier, améliorer la
qualité de vie et contribuer au développe-

ment économique
Les object ts de [e futuT contournement fout]er 50nt nomllreux.

Faciliter le trafi< routier : Ce contoLrrnement peritettra

.d'unepart,dedimlnueretfalrcdetranstempruntantesvoesinternesde'ag!llomératof,
dans la partie Nord,

. d'autre part, de renforcer les iens roLrtiers sud oue5t et nord et contribuer aln5i à amé lorer
a ia son de5 va ées de montaqne et deTarbes avec Bordeaux.

Le contournernent ioutler Nord OLrest de Tarbes s'n5crlt dan5 ed5postlfdecontournement
globa de i'agg omération tarba se, avec po!r objectif pr nclpa de re ier les lalsons 5ud Ouest
(RD Bl7 et RN 2ll LoLrrdes Arqeès Gazost) et a RD 935 (Bagnères de Bigorre) pdr une vole
évltant es tfaver5ées d'aqq ornérations.

Aménager le territoire pour les années futures : En simpilfiant et en modernlsànt ae reseau

routler rellant es difféfents axes du département, e contournement contrlbuera à arnéllorer
le5 cond t ons de clrculation et de sécurlté, a qua té de v e des habitants et le déve oppemeft

o.ilq ô l. ldr'ô.D êr Àô
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Le choix du Partenariat Public/Privé
(PPP) pour la réalisation de ce projet.

Le 1"' PPP routier de France
Le Consel Géûéfal des HaLltes Pyrénées a décldé de fecourir à un Partenar at Publlc/

Pr vé pour réaliser le contournefltent fout ef nord ouest de Tarbes. Le Conse Genera
conserve alnsl la propfiété tota e des prolets qul falt constfu re par ce type de contrat

mals conlre la responsabillté de la conception, du inancement, de a constfuction et de a

malntenanceau secteur pfivé. I vefse en contrepart e un oyerannue au partenaire prlvé.
Le recouTs au PPP permet ainsi de rtcbi ser des capitaLlx ràpldement et de fa re du secteur

pr vé un support aux gfànds lnvest ssements stratég ques. lavorlse une mei eufe définition
des besoins et des réponses mieux adaptées grâce au dia ogue compétitif et à lnnovation
d! secteur privé. I permet enfrn au Conse Général doptmser e coût qlob. iconcept on,
constfuction, maintenance), de partager es rlsques financers, daccéérer e rythrne des
ifvestissements par un recours au préinancement et détalef a charqe budqéta re sur une
per ode ongue.

Après avoir pris la décision, en octobre 2007, de recourir à un PPP pour la construction
de la rocade nord-ouest de Tarbes, le Conseil Général a signé le I juillet 2010 le contrat
avec la société Hautes-Pyrénées Rocades Tarbaises. composée des entités Malet (spie
Batignolles), CDC Infïastructure, NGE, Demathieu et Bard. La Société Généra e accof.rpagnera
e qroupemenl Dour la mise en Dlace du inancement.

Le Conseil Général confie, par ce contfat, à son paftenalre prlvé Hautes-Pyrénées Rocades-
Tafbaises e fnancement, a conception, a réalisation et une partie de êntretren et de r
ma ntenànce, à 'exceptlon de lêrp oltàtlon courant-ô qu l conserve. Le aontournement va être
cofstruit et géré par es entrepr ses du groupernent HPRT pe|dant LlnÊ durée de 23 ans. En

o .ôr d.ro. loco. ô cê,rê.1 "r .o,tDDlu 1o," 0.r d" .0Jr .o p..t Ê/o.i
à ce genre de partenarat sous ceta fes condltlons. lfaut au pféa able démontrer solt la

comp exlté du projet, so I 5on caractèfe d'urgence, soit son efficacité économique Dans e

cas du contoLrTnement ro!tler nord ouest deTarbes, 'eflrcacité économ que a été démontrée
et a complexité du projct a été reten!e pouf j!stifief e reco!rs aLl PPP

En9ôgèments complémentaires au titre du Partenariat :

. Petites et moyennes entreprises PME.

Au title du Pàftenafiat, e paftena fe prlvé devfa conier l5 % des travaux de bpération de
constructlon à des PlVlE, solt un rrontant d'envlron 5 l\4€ HT.

À .jo 'r0 od. " 'or 
tô ôd.d'ôt ob-ôr dô gdg- o d pô dÊ Drv!

. Promotion de l'emploi des personnes en insertion.

De même que pour es PME, e parlenalre privé réservera 50/,r en vo ume hofatre du
tota des heures consacrées à la constructio|t de llnfrastfuctufe à des personnes en

inseftion Depuls e ancement des travaux préparatoifes, en date de lui et 201 l,
-q. "-, du drô,p ,l. dbÊ o rôdô.Ê ô gdgorrêr I



Un investissement de 36 M€
Le contrat de PPP avec la soc été Hautes Pyrénées Rocades Tdrbaises e5t

signé pour une durée tota e de 2J ans, cornprenant 3 ans détudes et de l,,rvaur
(lnvestissenent inltla d! partenaire prlvé de 36 M€ HT), puis 20 ans d'entfetien et de

ma nlenafce.

Au cours de ces 20 anfées dêntretlen, le Consel Généra assumeTa en movenne annuel e
e paiement de oyers à HPRT l

. loyer d'investissement : 3,25 M€ HT

.loyei entretien et môintenance: O,35 M€ HT

Uutilisation de <ette ro(ade sera donc Aratuite pour les usagers.

Le déroulement de la procédure
Avant le lan(ement des travau)ç plusieurs procédures
respectées i

. du 20 avrilau 24 mai 2O1l : enquête pub que relative à a

ouest et enquête publlque pféalab e à 'autorisat on au t tre
préfectoràux ont été slqnés le 25 jul et 201 I ).

. demande de dérogation au titre du Conseil Nationalde Protection de la Natule (àrfêté

du préfet de région e 2 août 201 I et àffêté du m nlstre le I août 201 I ).

. 10 octobre 20ll : réa lsaton des études de projet, avec ntégration des pre5cr ptons
enviTonnementa es ei des objectlfs contractuels

. trâvaux préparatoires : dép àcements de réseaux (E|DF, France Té écom, eaur usées..),
mise en p ace de voirles Drovlsolres

. 20 octobre ! démarrage des travaux avec une fin prévisionnelle prévue pour le
printemps 2013

Le (hantier se déroulera en 2 étapes essentieller :

. réa lsat on des ouvrages d'aft, dbctobre 201 I au pf nternps 2012

. réallsation des terrassements et des chaussées, du printemps 2012 au printemps 2013

Peu de perturbations durânt le <hantier: a réa isatlon des trémies soLls es rues
Anato e France et P efre 5émard se fera sans interruptlon de trafic, celul ci étant dévlé
ocalement au moyen de voies provlsolres. Le doubler.rent de la rocade ouest se fera
sous circu ation et 'approv 5ionnement du chant er pour a phase de5 teffassements
empruntera au nnaxlmum 'emprise du chantier.

et des travaux
administratives ont dû êtle

oi BoLrchardeau pour a rocade
de la oi slr êau (es 2 arrêtés
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. un viadu( long de 60 mètres au-dessus de l'Echez

aet ouvrage d'a rt permet à a rocadedelranchlrLeCana du Mou lln, I'Echez ,r n\ quc

Zoom sur les ouvrages d'art
Dans le Ghantier de la future rocade, 7 ouvrages dâlt verront le jour,

dont4 particuliers:

.le doublement d'un ouvrage au-dessus de la lign€ TGV Toulouse-Bayonne
à Baitilla<, celle-(i étant maintenue en service pendant les travaux :

réa sation des fondat ons au moyen de trois p eux de I m de dlamètre par app! ,

à !ne profondeur moyenne dÊ 1 2 m, so t l2 pleux aLt tota

réalisat on des piédrolts et des appu s en bétcn armé, e onll de a vole ferrée

pose suf ces appuls de poutres préfabriquées de l4 à 22 m de ongueuretde0,/5
à I .n dépailserr, alr moyen de grues, au dessus de a qne TGV et aLt dessous de la

iqne haute tension (63 kV)

de!x chemins.

I elt r on5t tue de 2 trJVees de portee 29 m chacune. La pile est lmplantée entre es

deux cours dêau fràn.hls.



Louvrage est de type bl-poLltre à ossatufe m xte.

Le tabller en constltué de deux poutres pfincipale5 méta ltques
espacées de 6,50 m, co ffées par un houfdis en béton afmé constitué

de préda les pféfabrlquées dépalsseuf I 2,5 .m ; e béto n coulé en place
porte ains 'épa sseur tota e à 25 cm.

. une trémie (tunnel (ourt permettant à une voie de (irculation de passer en
dessous d'une autre) sous la rue Anatole Fran<e :

La trérre Anatoe France pernret e fétablissement de a Tue Anatole trance au
oessu 5 0e a T{lcàoe

Le pont route perrnettant le fétabllssement de a fue Anatole France e5t de t"ôê.:.jrê
fermé en béton armé.

Afin d'év ter au max mum lêffet dênca 5sement, cette trémle se veut a plus oLtverTe
po55 o e sur re paysage.

Les mer on5 accompagna|t a ém e 5ont soutenus par des mu15 de soubaSsement
atéraLrx de hauteur vàriab e.
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. une trémie appelée ( point triple ', sous les rues Pierre Sémard, PaulLangevin et la
voie ferrée Tarbes/Mont-de-Môrsan :

LaTrémePontTrlpes'nscritdans ec.dredelaconstructondelarocadeNord Ouest
de Tarbes. E e pefmet le fétab ssement de a voie ferrée Tafbe5 l\4orcenx et de5 rues

Pierre sénrard et Pau Langev n au dessus de ia rocade.

La tfémie est un cuvelaqe en fofnie de < U > qui permet d'assufer une étanche te lusq u a

a cote 287,60 m NGF

Ld ltruLture est de tlpe cadre fermé en béton armé, avec lne traverse lnlque de
argeur 35 rr.

La tfaverse présente quant à e e une épa sseur de 95 .m au drot de lè ,,oie ferrée et
55 cnr au drolt des rétab issements routlers.

Le mul tfaité en qablon, se dérou e en esca er e orig de è trem e pour accompagnef
e lranch ssement de buvfage.

- En rappel constant au rnatérla! oca < e ga et , icl, est uti sé sous forme de gab oir
en rnur vertica le ong de a trém e. En p us du réFéreft au malér au local, e mur de
5outènernent aura Lrne fonction déaran acoLr5t que.

Les chiffres clés
Un investissement de 36 M€

oyer d'lnvestlssement: 3, 25 M€ HT

oyer entrct en et riaintefarice : 0, 35 N4€ HT

Longueur de l'ouvrage:

5, 5 km de voles noLrve e5 kocade nord'ouest)

I, 7 krn de doub emerit sur p ace de d rocade ouest

Les prin(ipales quantités

I I 000 mètres cubes de béton

180 000 ûrètfes cubes de terrassernents

4 000 onne denrobe

M..,
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