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NORD-OUEST

 DE TARBES

Etat d'avancement du chantier
Mercredi 26 septembre 2012

La gestion du réseau routier départemental constitue l’une des compétences principales 
du Conseil Général. Tout au long de l’année, pour mener à bien cette mission, le 
Département investit largement pour moderniser, améliorer et développer ce réseau 
a!n de garantir la sécurité des usagers mais aussi, de participer au développement et à 
l’aménagement du territoire pour les années à venir.

Le Conseil Général des Hautes-Pyrénées a  déjà investi très largement pour l’optimisation 
de son réseau routier et la mise en relation, hors réseau urbain, des principaux axes de 
traversée ou de pénétration.

Avec la construction de la rocade nord-ouest de Tarbes, le Conseil Général poursuit 
son engagement pour améliorer la liaison de Bordeaux avec Tarbes et les vallées de 
montagne.

En octobre 2011, après plus d'un an de procédures pour obtenir toutes les 
autorisations administratives préalables et nécessaires, le chantier de la Rocade 
Nord-Ouest pouvait démarrer. Huit mois plus tard, les 4 grands ouvrages d'art du 
projet sont sortis de terre. Une réalisation de grands travaux auxquels les PME 
ont pu prendre part.
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Présentation de 
l’opération

Le contournement routier nord-
ouest de Tarbes, long d’environ 7 km, 
reliera à terme la route de Bordeaux 
(RD 935) au boulevard sud de Tarbes 
(giratoire de l’université) au moyen 
de 2 sections successives :

, pour 
la rocade nord-ouest, entre les 
giratoires de Pau et de la Villa 
Corinna.

 
de la rocade ouest entre les giratoires 
de Bastillac et de Pau
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Les quatre 
principaux ouvrages 

d’art sont sortis de terre

Le doublement d’un ouvrage au-dessus 
de la ligne TGV Toulouse-Bayonne à Bastillac

moyen de trois pieux de 1 m 
de diamètre par appui, à une 

12 pieux au total

longueur et de 0,75 à 1 m d’épaisseur, 
au moyen de grues, au-dessus 
de la ligne TGV et 
au-dessous de la 
ligne haute tension 
(63 kV)

Octobre 2011

Février 2012

Mai 2012
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Un viaduc long de 60 mètres 
 au-dessus de l’Echez

à ossature mixte.

hourdis en béton armé constitué de 

12,5 cm ; le béton coulé en place 
porte ainsi l’épaisseur totale à 25 cm.

Octobre 2011

Février 2012

Mai 2012
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Une trémie (passage souterrain) 
sous la rue Anatole France

dessus de la rocade.

d’encaissement, cette trémie se 
veut la plus ouverte possible sur le 

paysage.

sont soutenus par des murs de 
soubassement latéraux de hauteur 
variable.

Octobre 2011

Février 2012

Mai 2012
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et la voie ferrée Tarbes/Mont-de-Marsan

une épaisseur de 95 cm au droit de 

rétablissements routiers.

en escalier le long de la trémie pour 

l’ouvrage.

au matériau local 

de gabions en mur 
vertical le long de 

matériau local, le 
mur de soutène-
ment aura une 

Octobre 2011

Février 2012

Mai 2012
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Les petites et 
moyennes entreprises 

Une partie des heures de construction 
confiée à des personnes en insertion

début de la construction.  

réussite lors de leur réinsertion.     
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Les objectifs du projet :

vie et contribuer au développement économique

Faciliter le tra!c routier : Ce contournement permettra 

dans la partie Nord,

la liaison des vallées de montagne et de Tarbes avec Bordeaux.

évitant les traversées d’agglomérations.

Aménager le territoire pour les années futures :

RAPPEL
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Le choix du Partenariat 
Public/Privé (PPP) 

pour la réalisation de ce projet. 
Le 1er PPP routier de France

un loyer annuel au partenaire privé. Le recours au PPP permet ainsi de mobiliser des 

Général d'optimiser le coût global (conception, construction, maintenance), de partager les 

et d'étaler la charge budgétaire sur une période longue.

Après avoir pris la décision, en octobre 2007, de recourir à un PPP pour la construction 
de la rocade nord-ouest de Tarbes, le Conseil Général a signé le 8 juillet 2010 le contrat 
avec la société Hautes-Pyrénées Rocades Tarbaises, composée des entités Malet (Spie 
Batignolles), CDC Infrastructure, NGE, Demathieu et Bard. 

Un investissement de 36 M€

durée totale de 23 ans, comprenant 3 ans d’études et de travaux (investissement initial du 

L’utilisation de cette rocade sera donc gratuite pour les usagers.
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Le déroulement de la 
procédure et des travaux

administratives ont dû être respectées :

 

réalisation des études de projet, avec intégration des prescriptions 

mise en place de voiries provisoires

printemps 2013

Le chantier se déroule en 2 étapes essentielles :

Peu de perturbations durant le chantier : 

l’approvisionnement du chantier pour la phase des terrassements empruntera au maximum 
l’emprise du chantier.

Les chi#res clés
Un investissement de 36 M€

Longueur de l’ouvrage :

- 5, 5 km de voies nouvelles (rocade nord-ouest)
- 1, 7 km de doublement sur place de la rocade ouest

Les principales quantités

- 11 000 mètres cubes de béton
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